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The feed device for a safety belt system for motor 
vehicles has an automatic belt roll-up, a belt lock 
and a locking tongue, a feed ram being movable, 
through a drive device, in two opposite directions, 
which at the free end is loosely coupled with the 
section of the belt band having the locking 
tongue, which moves the belt band and the 
locking tongue, for the putting on of the belt, into 
a convenient position in front of or to the side of 
the vehicle's passenger, and then back again into 
the original position. To make possible the 
installation of the feed device even into a narrow 
space, it is provided, according to the invention, 
that a ram receiver is present, of which the 
projection length perpendicular to the base plane 
of the vehicle, is much less than the length of the 




feed distance through which the feed tappet must 
pass. 
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® Zufuhrvorrichtung fur ein Sicherheitsgurtsystem fur Kraftfahrzeuge 



Die Zufuhrvorrichtung fur ein Sicherheitsgurtsystem fur 
Kraftfahrzeuge besitzt einen Gurtaufrollautomaten, ein 
GurtschioS und eine Schlofczunge, wobei durch eine An- 
tnebsvorrichtung in zwfci entgegangesetzten Richtungen ein 
ZufuhrstoSa! bswsgbar 1st, dar am freien Ende mit dem die 
SchloSzunge aufweisenden Gurtbandabschnitt lose gekop- 
pelt ist, der das Gurtband und die SchloSzunge zum Anlegen 
des Gurtes in griffgerechte Position vor oder. seitlich des 
Fahrzeuginsassen bewegt und dann wteder in die Ausgangs- 
lage zuruckbewegt wird. 

Urn auch einen raumlich beengten Einbau der Zufuhrvorrich- 
tung zu ermdglichen, ist erf indungsgemaS vorgesehen, daB 
eine Stofcelaufnahme vorhanden ist, deren in bezug auf die 
Fahrzeug-Grundebene senkrechte Projektionslange wesent- 
lich kleiner ist als die Lange des vom ZufuhrstoSel zu durch- 
messenden Zufuhrweges. 
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Patentanspriiche 



1. Zufuhrvorrichtung fur ein Sicherheitsgurtsystem fiir 
V y Kraf tf ahrzeuge mit Gurtaufrollautomat und Gurtschlofi 

mit Schlofizunge, bei der ein durch eine Antriebsvorrich- 
tung in zwei entgegengesetzten Richtungen bewegbarer Zu- 
fuhrstSBel am freien Ende mit dem, die Schlofizunge auf- 
weisenden Gurtbandabschnitt lose gekoppelt ist, der das 
Gurtband und die Schlofizunge zum Anlegen des Gurtes in 
griffgerechte Position vor Oder seitlich des Fahrzeugin- 
sassen bewegt und dann wieder in die Ausgangslage zurtick- 
bewegt wird, dadurch gekennzeichnet, dafi eine Stoflelauf- 
nahme (14; 25) vorgesehen ist, deren in Bezug auf die Fahr- 
zeug-Grundebene (2) senkrechte Projektionslange (l) wesent- 
lich kleiner ist als die Lange (L) des vom Zufuhrstofiel 
(16, 17; 27, 28) zu durchmessenden Zufuhrweges. 

2. Zufuhrvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafi der ZufUhrstSfiel aus mehreren teleskopartig zusammen- 
wirkenden StSfielteilen (16, 17; 27, 28) besteht. 

3. Zufuhrvorrichtung naeh Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die StSfielteile (16, 17) in einer geradlinigen, rohrar- 
tigen Stofielaufnahme (14) kurzer Baulange ge lager t sind. 

4. Zufuhrvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die vorzugsweise rohrartige Stofielaufnahme (25) 
bogenformig gekrummt ist, wobei zumindest ein uberwiegen- 
der Teil ihrer Lange winkelig zur Fahrzeug-Grundebene ver- 
lauft und in ihr der ZufUhrstSflel oder die ebenfalls teleskop 
artigen Stofielteile (27, 28) bogenformig verschiebbar ge- 
lagert sind. 
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5. Zufuhrvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
da8 die gekrummte Stoflelaufnahme (25) sich langs des 
Pfostens (3) dee Kraftfahrzeuges (1) vorzugsweise hinter 
einer Pfostenabdeckung erstreckt. 

6. Zufuhrvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB am freien Ende des ZufxihrstoBels 
bzw. des vordersten StoBelteiles eine Mitnahmeose (18) fiir 
das Gurtband (6) angeordnet ist. 

7. Zufuhrvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die rohrartige StoBelaufnahme 
einen von der IQreisform abweichenden Querschnitt besitzt 
(Figior 5 bis Figur 7). 

8. Zufuhrvorrichtung nach. einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die StoBdaufnahme und der Zu- 
fiihrstoBel bzw. die StoBelteile aus einem bei Bedarf ver- 
f ormbaren Material bestehen* 

9. Zufuhrvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebsvorrichtung fur 
den ZufuhrstoBel bzw. fiir die StoBelteile (16, 17; 27, 28) 
ein motorisch angetriebenes flexibles Schub- und Zugmittel 

(23) aufweist. 

10. Zufuhrvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebsvorrichtung vor- 
zugsweise durch einen von der Fahrzeugtur Oder von der 
Zundeinrichtung betatigten Schalter in Zufiihrbetrieb ein- 
schaltbar und durch einen im Gurtschlofl (11) angeordneten, 

» von der SchloBzunge (10) betatigten Schalter in Ruckfiihr- 
betrieb einschaltbar ist. 
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11. Zufuhrvorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
daB fur das flexible Schub- und Zugmittel (23) ein Trom- 
melspeicherantrieb (24") vorgesehen ist. 

12. Zufuhrvorrichtung nach einem der wrhergehenden Anspruche 

1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB fur die Antriebsvor- 
richtung ein Rollenreibungsantrieb (29) vorgesehen ist. - 

13. Zufuhrvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebsvorrichtung ge- 
trennt von der StoBelaufnahme z.B. am Fahrzeugboden an- 

. geordnet ist. 

14. Zufuhrvorrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprUche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die StSBelaufnahme als Druck- 
zylinder ausgebildet jst und zur V<r stellung des oder der druck 
dicht darin gelagerten StoBelteile mit einer Druckmittel- 
quelle vorzugsweise unmittelbar verbunden ist. 
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Zuftihrvorrichtung fur ein Sicherheitsgurtsystem 

fur Kraf tf ahrzeuge 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Zufiihrvorrichtung fiir ein 
Sicherheitsgurtsystem fiir Kraftf ahrzeuge gemafl dem Oberbegriff 
des Patentanspruches 1. 

Bei handelsiiblichen Sicherheitsgurtsystemen mit Gurtaufrollau- 
tomat, Gurtschlofl und Gurtband-Schlofizunge verlauft der die 
Schloflzunge tragende Gurtbandabschnitt in der nicht angelegten 
Stellung entlang des B-Pfostens des Kraftfahrzeuges hinter dem 
Riicken der zu sichernden Person. Beim Anlegen des Gurtes muB 
der Fahrzeuginsasse relativ weit nach hinten greifen, ue die 
Schloflzunge zu erfassen und danach in das Gurtschlofl einzustek- 
ken. Zur Vermeidung einer derart unbequemen Bedienungsweise ist 
in Zusammenhang mit einem Sicherheitsgurtsystem eine Zufiihrvor- 
richtung bekannt, die im wesentlichen aus einem als starre, ge- 
rade Zahnstange ausgebildeten Stoflel, einem elektrischen Ge- 
triebemotor und einem Zahnritzel besteht. Mit diesem Stoflel ist 
das Gurtband lose gekoppelt. Er mufl eine Lange aufweisen, die 
der Lange des Zuftihrweges entspricht, so dafl mit dem Antreiben 
der Zahnstange die mittelbar iiber das Gurtband mit der Zahn- 
stange gekoppelte Schloflzunge weit genug in eine griff giinstige 
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Position in HShe Oder vor dem Fahrzeuginsassen transportiert 
werden kann. Nach dem Einstecken der Schlofizunge in das Gurt- 
schloS wird die Zahnstange wieder in die Ausgangslage 
zurUckbewegt. Aufgrund der groBen Lange des geradlinigen Zu- 
fUhrstoBels wird diese Zufuhrvorrichtung ntir bei zweitiirigen 
Kraftfahrzeugen benutzt, bei denen hinter den Vordersitzen 
ausreichend Einbauraum fur die Zufuhrvorrichtung vorhanden 
ist. Bei viertUrigen Fahrzeugen laBt sich eine derartige Zu- 
f Uhrvorri chtung nicht anwenden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Zuf Uhrvorri ch- 
tung der im Oberbe griff des Patentanspruches 1 genannten Art 
so zu verbessern, daB fiir deren Unterbringung nur sehr wenig 
Einba\amraum benotigt wird und sie auch bei viertUrigen Fahr- 
zeugen verWendet werden kann. 

Diese Aufgabe wird gemafl der Erfindung dadurch gelSst, daB eine 
StoBelaufnahme vorgesehen ist, deren in bezug auf die Fahrzeug- 
Grundebene senkrechte Prooektionslange wesentlich kleiner ist 
als die Lange des vom Zuf uhrstoflel zu durchmessenden Zuf Uhr- 
weges. Vorzugsweise besteht hierbei der ZufiihrstSBel aus mehre- 
ren teleskopartig zusammenwirkenden StoBelteilen. 

Durch die erfindungsgemaBen MaBnahmen wird erreicht, daB die 
Zufuhrvorrichtung eine sehr geringe BaugrSBe besitzt, die auch 
den Einbau der Zuf Uhrvorri chtung z.B. in den B-Pfosten des 
Fahrzeuges zulaBt. In sbe sonde re bei Verwendung von teleskop- 
artig zusammenwirkenden StoBelteilen kann der ZufUhrweg wesent- 
lich groBer sein als die Lange der StoBelaufnahme. 

GemaB einer vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung ist die 
vorzugsweise rohrartige StoBelaufnahme bogenfbrmig gekrUmmt, 
wobei zumindest ein iiberwie gender Teil ihrer Lange winkelig 
zur Fahrzeug-Grundebene verlauf t und in ihr der ZufUhrstoBel 
oder die ebenfalls teleskopartigen StoBelteile bogenf ormig 
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verschiebbar gelagert sind. Durch die gekrummte Ausbildung von 
Stofielaufnahme und Zufuhrstofiel besteht die Moglichkeit, zumin- 
dest einen wesentlichen Teil der Zuftihrvorrichtung in praktisch 
senkrechter Anordnung im B-Pfosten des Pahrzeuges, d.h. auf 
engstem Raum unterzubringen. Der ebenfalls bogenformige Zufuhr- 
stofiel bewegt sich mit seiner das Gurtband aufnehmenden Mitnah- 
meose in Zufiihrrichtung entlang einer bogenf ormigen Zufiihrbahn 
bis in die grifftechnisch gtinstige Position. Es ist hierbei vor- 
teilhaft, wenn die Stofielaufnahme und die Zufuhrstofiel bzw. die 
Stofielteile aus einem bei Bedarf verf ormbaren Material bestehen, 
so dafi je nach Fahrzeugtyp die Zufiihrbahn der Mitnahmeose gean- 
dert werden kann. 



Gemafi einer Weiterbildung der Erfindung besitzt die rohrartige 
Stofielaufnahme einen von der Kreisform abweichenden Querschnitt* 
Dadurch wird erreicht, dafi der einen entsprechenden Querschnitt 
aufweisende Zufuhrstofiel bzw. die Stofielteile in der Stofielauf- 
nahme gegen Verdrehen gesichert gelagert sind und gegeniiber der 
Stofielaufnahme verschiebbar sind. 

Gemafi einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung weist die An- 
triebsvorrichtung^fiir den Zufuhrstofiel bzw. fur die Stofielteile 
ein motorisch angetriebenes flexibles Schub- und Zugmittel auf. 
Auch durch diese Maflnahme wird der fur den Einbau der Zufiihrvor- 
richtung benotigte Einbauraum sehr gering gehalten* da der Zufiihr- 
stoBel (iber das flexible Schub- und Zugmittel mit einem an anderer 
S telle z.B. unmittelbar uber dem Fahrzeugboden, also z.B. am FuB- 
ende des B-Pfostens in Verbindung stehen kann. Fur das Schub- 
und Zugmittel kann vorteilhaft ein Trommelspeicherantrieb oder 
ein Rollenreibungsantrieb vorgesehen sein. 

GemaB einer alternativen Ausgestaltung der Erfindung ist die Sto- 
fielaufnahme als DruckLylinder ausgebildet und zur Verstellung 
des oder der druckdicht darin gelagerten Stofielteile mit einer 
Druckmittelquelle vorzugsweise unmittelbar verbunden ,( Z *B. Zufuhr- 
bewegung mit ttberdruck, Riickf uhrbewegun? mit Unterdruck) # 
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Ferner ist es vorteilhaft, wenn die Antriebsvorrichtung vor- 
zugsweise durch einen von der Fahrzeugttir oder von der Ztind- 
einrichtung des Fahrzeuges betatigten Schalter in Zufiihrbetrieb 
einschaltbar und durch einen im GurtschloB angeordneten, von 
der Steckzunge betatigten Schalter in Rtickftihrbetrieb einschalt- 
bar ist. Damit wird automatisch nach Vollendung des Anlegevor- 
ganges der ZufiihrstoBel wieder in seine unbetatigte Ruhestel- 
lung verbracht. 

Die Erfindung ist anhand von in der Zeichnung dargestellten 
und nachstehend beschriebenen Ausf uhrungsbeispielen erlautert : 

Es zeigt 

Figur 1 eine erste Ausfiihrungsform der erfindungsgemaBen, in 
einem Kraf tf ahrzeug montierten Zuf uhrvorrichtung in 
betatigter Stellung, 

Figur 2 eine zweite Ausfiihrungsf orm der in einem Kraftfahrzeug 
montierten erfindungsgemaBen ZufUhrvorrichtung in be- 
tatigter Stellung, 

Figur 3 A und 3 B die Zufiihrvorrichtung gemaB Figur 1 als Ein- 
zelheit in Ruhestellung und in betatigter Stellung, 

Figur 4 die Zufiihrvorrichtung gemaB Figur 2 als Einzelheit in 
betatigter Stellung, 

Figur 5 bis Figur 8 verschiedene Querschnittsformen der StoBel- 
. aufnahme fur die Zufiihrvorrichtungen gemaB den vorher- 
gehenden Figuren. 

In den Figuren 1 und 2 ist schematisch angedeutet ein Personen- 
kraftwagen 1 mit Grundrahmen 2 (Schweller), B-Pfosten 3t Fahr- 
zeugsitz 4 und Lenkrad 5. Es handelt sich hier urn ein vier- 
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sitziges Kraf tf aTap&ygg^l&t 6 4ft ei$ «S^|i^|^^»tband be- 
zeichnet, das atf 4L*t'\®^&?v&$. 7 9^'^^^^^%maatBn Auf- 
rollautomaten 8 aufie#i£k*elt is*, das-» 



9 gefUhrt und uo^fleij^^ist, das an einem G^Jbandj(bschnitt 6 1 
eine Schloj3z^ga^^%^^t- w^i« . in."a^^i||r lis^ren Sitz- 
seite angebrachtes .§ W^^-^i P einste6kbar; v ist ; jpd dessen an-^ 
deres freies |lnd£ ; im^^ 

befestigt 1st. ' • ' ' "' ; r r~ v *'VVf #. ; *v 

Beim AusfUhrimgsbei spiel gemaB den Figuren 1,3 A^und 3 B ist 
eine ZufUhrvorrichti^ig % mit geraiilihX^ar'-ye^s^^barkeit bzw. 
gerader Zufiihrbahn des ZufubrstSflels vorgese^en."^|e besteht im 
wesentlichen aus einjer Icurzen, geradlinigen StSBelaufnahme 14, 
die mittels Beschlagosen 15 am Kraftfahrzeug. z.B. am B-Pfosten 
des Kraftfahrzeuges Starr befestigt ist, In-der ro^irartigen 
StSfielaufnahme 14 in Richtung des Doppelpfeiles ve#sch£ebbar 
gelagert sind zwei eineh ZufUhrsteSel bildende, t|leskopartig 
zusammenwirkende St80e3,teile 16 und 17. Der Suflere StSGelteil 
17 besitzt am freien Bnde eine MitnahmeSse .18, d^^egenUber dem 
StSflelteil 17 abgewinkelt ist. Der StBfie^il.J^igt yiederum 
rohrf ormig ausgebildet und besitzt einen fianseba^tigen Anschlag 
19, mit dem dieser: StSflelteil 16 an der eine FUnrimgs of f nung 20 
der Stoflelaufnahjne! 14 umgebenden WendUng in : der^^|ge|^brenen 
Stellung anstbflt. Dieser St oBelteil 16 .^.sl^^J^inlicher Wei- 
se wie die StSflelau^nahme 14 ebenf alls ' else ^T^VO^^^iUms 21, 
in der der im Durchmesser kleinere St'^J^'iV t? .^rschiebbar 
gefUhrt ist, wobei aucii dieser St6fle^i"I^^^^I^Qlilag 22 
besitzt, durch den die Zufuhrbewegung be^|^|^f|^. ^ insbe- 
sondere die Figuren ?A tmd..3B >zeigen| ;s^f^lil^^''I^ren 
StSfielteil 17 in. uWtte Ibarer >erbind^g e^n f;|f^ibles Schub- 
und Zugmittel 23, dass^E ' der arideren Seite .i^t. j|||r nicht wei- 
ter dargestellten lAntr'iebsyorrlchtung'- in y^i03^)f stent. Die- 
se Antriebsyqrrf^t^^S^. beifpi.elsw^e, :^s^|^.ai;s einem 
elektromotorischin • Ab^^' mit' einem '-#n 1 dl^W^a^getriebenen 
Trommelspeicher, auf dfij das Schub- und Zwgmittel ?3 aufgerollt 
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1st und von diesem angetrieben werden kann. Es kSnnen aber 
auch im Verlauf der Bahn des Schub- und Zugmittels 23 moto- 
risch angetriebene Reibungsrollen vorgesehen sein. Beim Aus- 
fUhrungsbei spiel gemaB Figur 1 1st eine derartige Antriebs- 
vorrichtung mit 24 bezeichnet, die einen elektromotorischen 
Antrieb 24' und einen Trommelspeicherantrieb im Gehause 24" 
besitzt. Das Schub- und Zugmittel 23 ist z.B. als monophiles 
Kunststoffkabel Oder als sogenannter Bowdenzug ausgebildet 
und yermag die von der Antriebsvorrichtung ausgehenden Schub- 
und Zugkraf te auf den Zuftthrstb'Bel, beim Ausftihrungsbeispiel 
auf den StSBelteil 17 zu Ubertragen. Nach dem Einstdgen des 
Pahrzeuginsassen wird z.B. mittels eines an der TUr angeord- 
neten Schalters die Antriebsvorrichtung eingeschaltet und die 
StSSelteile 16 und 17 werden aus der Ruhestellung gemaB Pigur 3A 
in die ausgefahrene Stellung gemaB Pigur 3B durch das Schub- 
und Zugmittel 23 transportiert. In dieser Stellung befindet 
sich die Mitnahmeose 18 und damit das Gurtband und die Schlofl- 
zungelO in einer grifftechnisch gUnstigen Stellung in HShe des 
Fahrzeugsitzes 4. Nach dem Anlegen des Gurtes und nach dem Ein- 
stecken der SchloBzunge 10 in das GurtschloB 11 wird ein im 
GurtschloB 11 angeordneter Schalter betatigt, welcher eine um- 
gekehrte Antriebsbewegung der Antriebsvorrichtung veranlaBt, 
d.h. das Schub- und Zugmittel 23 wird in umgekehrter Richtung 
gezogen und die StSBelteile 16 und 17 werden wieder in die Ruhe- 
stellung gemaB Figur 3A bewegt, in welcher sie ineinander zusam- 
mengeschoben sind und damit raumsparend angeordnet sind. 

Beim Ausfuhrungsbei spiel gemaB den Figuren 2 und 4 ist eine 
bogenfbrmig gekrummte, ebenfalls rohrartige StSBelaufnahme 25 
vorgesehen, die ebenfalls mittels Beschlagosen 26 fest am 
Eahrzeug z.B. unmittelbar am B-Pfosten 3 starr befestigt ist. 
Die Montage stellung der StoBelaufnahme 25 ist derart, dafl sie 
praktisch mit ihrer gesamten Lange winkelig zur Fahrzeug-Grund- 
ebene (Grundrahmen 2) verlauft, d.h. praktisch aufrecht an dem 
sehr schmalen B-Pfosten 3 befestigt ist und diesen praktisch 
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seltlich nicht uberragt. Vorzugsweise liegt die StSBelaufnahme 
25 versteckt hinter einer nicht dargestellten Pfostenabdeckung. 
In der rohrartigen StSBelaufnahme 25 gelagert ist ein erster, 
ebenfalls bogenf ormig gekrummter StoBelteil 27 mit Fuhrungsoff- 
nung 27' und Anschlag 27" und in diesem rohrartigen StoBelteil 
27 wiederum bogenf ormig verschiebbar gelagert ist ein zweiter 
bogenf Srmig gekrummter StoBelteil 28 mit Anschlag 28' und Hit- 
nahmeose 18. Auch bei diesem Ausfuhrungsbei spiel ist an dem 
auBeren, im Durchmesser kleineren StoBelteil 28 unmittelbar 
befestigt ein flexibles Schub- und Zugmittel 23, das in der 
beschriebenen Weise mit einer Antriebsvorrichtung in Verbindung 
steht. Beim vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel ist ein Rollen- 
reibungsantrieb 30 vorgesehen mit zwei auf beiden Seiten der 
Fuhrungsbahn des Schub- und Zugmittels 23 angeordneten Rei- 
bungsrollen, die von einem nicht dargestellten Antriebsmotor 
in unterschiedlichen Drehrichtungen angetrieben werden kSnnen. 
Dieser Rollenreibungsantrieb ist in unmittelbarer Nahe des 
Grundrahmens 2 am FuBende des B-Pfostens 3 raumsparend ange- 
ordnet. Im AnschluB an den Rollenreibungsantrieb 29 kann das 
flexible Schub- und Zugmittel 23 auf einer Vorratsrolle aufge- 
wickelt sein. Wie beschrieben, wird auch hier nach dem Anlegen 
des Sicherheitsgurtes und nach dem Einstecken der SchloBzunge 
10 in das GurtschloB 11 die Antriebsvorrichtung betatigt und 
die StSBelteile 27 und 28 werden aus der in Figur 2 gezeigten 
betatigten St e Hung v/ieder in die Ruhestellung zuriickbawcgt, 
in der aus dem B-Pfosten 3 allenfalls die Mitnahmeose 18 heraus- 
ragt. 

In den Figuren 5 und 8 sind einige mogliche Querschnittsf ormen 
fur die rohrformige StSBelaufnahme dargestellt, z.B. ein qua- 
dratisches Profil gemafl Figur 5, ein ovales Profil gemaB Figur 6, 
ein offenes, C-f5rmiges Profil gemaB Figur 7. Es.ist auch denk- 
bar ein kreisrundes Profil gemaB Figur 8, jedoch ist hierbei 
der ZufuhrstoBel und dan it auch die MitnahmeSse 18 nicht gegen 
Verdrehen gesichert, Entsprechend den vorgenannten Querschnitts- 
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f ormen ist auch die Querschnittsf orm des ZufiihrstSfiels bzw. 
der StoBelteile gewahlt. 

Im Rahmen der vorliegenden Erfindung besteht auch die MSglich- 
keit, anstelle yon zwei oder mehr StSBelteilen auch nur einen 
einzigen ZufuhrstoBel vorzusehen, was insbesondere beim Aus- 
: f Uhrungsbeispiel gemaB den Piguren 2 und 4, d.h. bei praktisch 
senkrechter Anordnung der StSBelaufnahme moglich ist. Beim 
Ausfuhrungsbei spiel gemaB den Figuren 2 und 4 sind StSBelauf- 
nahme 25 und StSBelteile 27, 28 kreisbogenf brmig gekrUmmt mit 
Mittelpunkt bei 30. Selbstverstandlich besteht im Rahmen der 
Erfindung auch die Moglichkeit, eine andere Bogenform zu wahlen 
bzw. die yorgenannten Teile aus einem derartigen Material zu 
bilden, daB die Krummungs- oder Bogenform auch nachtraglich 
verandert und an die Einbauverhaltnisse in dem jeweiligen Fahr- 
zeugtyp angepaBt werden kann. 
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